Dvoukolejna Zelezniéni trat z Brna ke Zddru nad Sazavou, Havli¢kovu Brodu a Kutné Hofe je
v provozu od 20. prosince 1953. Osobni i nakladni vlaky kfiZzuji malebnou, drsné romantickou
krajinu Vyso&iny napfi¢ jejim srdcem u? pies $edesat let. Cas zahladil stopy po stavebnich
jizvach a Zeleznice vrostla do kraje jako by k ni patfila odedavna. Cestujici obdivuji rychle se
ménici panorama udoli, kopcl a nekoneénych lest ndahorni roviny, pocituji sladkou zavrat
hloubek pod odvéaziné klenutymi mosty i vihky chlad tunell. Malokdo si uvédomi, Ze tahle
krajina i Zzelezni¢ni trat maji svou historickou pamét.

v

Text; fotografie a design: Milan Simek ® 2015

Nékde se za celd staleti nepfihodi nic zvldStniho. Zato jinudy kracely ptibéhy, opredené
legendami, v nichZ tajemstvi rostou Umérné Casu, ktery od téch dob uplynul.
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Piibéh Zelezniéni trati, vinouci se ¢lenitym okrajem Ceskomoravské vrchoviny
mezi TiSnovem a Kiizanovem, se zacal psat koncem roku 1938. Divoce
malebna a do té doby témef zapomenuta zeme se zcela zasadn€ proménila

v disledku mnichovského diktatu a nasledné némecké okupace Sudet. Zabor
ceského pohranici totiz pfimo fataln€ pretnul strategickou Zelezni¢ni cestu mezi
zapadem a vychodem statu: veledilezity svitavsky dopravni uzel ptipadl
Némecku. Proto byla oZivena - do té doby pouha vize - stavby nové
dvoukolejné drahy napti¢ severovychodni ¢asti Vysoc¢iny, od Kutné Hory pies
Havli¢kiv (tehdy Némecky) Brod, Piibyslav, Zd’ar nad Sazavou, Kfizanov a
Tisnov k Brnu. Dil¢i ¢asti této trasy jiz zeleznicni spojeni mély, naptriklad mezi
Tisnovem a Zd’arem vedla udolimi Svratky a Nedvédicky tzv. ,, Tisnovka®,
navazujici dale k Brodu, nicméné §lo vesmes spise o lokalni traté bez
pozadované kapacity.

Béhem neuvétitelné kratké doby byla vyhotovena projektova dokumentace, na
dne$ni poméry takika pohadkové rychle probéhl schvalovaci a pfipravny proces
a jiz roku 1939 bylo zapocato s pracemi. Usek vyskové i ptdorysné nejvice
exponované ¢asti celé trasy, totiz stoupani z tvalu feky Svratky u TiSnova
(nadmotska vyska 250m) k nahorni roving, zacinajici za Nihovem (cca 470
m.n.m, u Vlkova jiz 500m n.m.) v délce cca 15km’ byla rozdélena mezi dvé
renomované stavebni firmy, pracujici do té doby na vystavbé ceskoslovenského
opevnéni v pohranici (které samoziejme po Mnichovu ztratilo smysl). Trasu
Tisnov-Rikonin se stavbou dvou velkych mosti a (tehdy nejdelsiho v republice)
tunelu zajistovala firma ing Zdenko Kruli§, druhy usek z Rikonina k VIkovu
pak méla na starosti firma Hlava. Ta méla vyrazit tunely dva a postavit - krom
ostatnich praci, samoziejmée - dal$i dva pomérné velké viadukty.

AZ do roku 1943, kdy byla cela stavba z finanénich (rozuméj: vdlecné
finan¢nich) divodi zastavena, byla dobudovana ¢ast zemnich téles (zafezu a
naspt), vyrazeny vSechny tfi tunely a zapocato se stavbou nékterych mostu; ty
byly ov§em dobudovany az po valce, na pielomu 50. let. Vale¢na pietrzka
stavby je nejlépe viditelna na pomérné znamém piremosténi tdoli Libochivky u
Dolnich Loucek. Takzvany Most Miru (délka 282m, max. vySka 42m) je
hybridem dvou stavebnich projekti: toho pfedvalecného, z néhoz mu zistaly
vysoké a izké kamenné oblouky na vychodni stran€ udoli a nasledné nového
projektu povale¢ného, ktery mu dopidl onen vznosny a dlouhy zelezobetonovy
oblouk, tolik obdivovany u nas i v zahrani¢i (podrobné v bocni listé vpravo).
Ostatni velké mosty, tedy most v Mezihofi, u Rikonina a nad Kutinami, byly
postaveny dle ptivodniho, jednotného projektu.

Zapadni portal
loucského tunelu,
snimany z mista, kde
zacina ndsep trati,
tvoreny kamenivem
vyrubanym pfi razbé.
Délka ndspu je asi
80m a max. vyska
15m.

Most Miru

ProtoZe most od vychodu navazuje
ndspem na tunel, raZeny od podzimu
1939, zacala samotnd stavba viaduktu
v Iété 1940 aZ poté, kdy bylo zndmo,
kam aZ dosdhne ndsep z vyrubané
horniny (byl sypdn do pfihradové
kostry z drevénych kalu, kterd jej méla
armovat). Tehdejsi projekt pocital s
ocelovym viaduktem na betonovych
pilifich o sesti nebo sedmi polich.
Budovdni prvniho pilite, tisnovské
opéry, bylo zahdjeno v zari 1940. V
léte 1941 vsak byla stavba prerusena:
z nedostatku oceli (valecnd vyroba)
musel byt most preprojektovdan na
trindctiklenbovy betonovy viadukt,
jeho? lice pilira jsou tvoreny Zulovymi
kvddry (tedy typu, ktery pak byl pIné
realizovdn u zbyvajicich tri velkych
mostt trati: u Mezihofi, Rikonina a
Kutin). Stavba se vSak vzhledem k
postupujici vdlce zpomalovala, aZ byla
k 31. prosinci 1943 zcela zastavena.
Obnovena byla teprve v roce 1946.
Tehdy byl projekt znovu prepracovan.
Namisto nevybudovanych pilifa ¢. 7 aZ
12 mél byt postaven dlouhy betonovy
oblouk. Jako nejlevnéjsi byla vybrdna
verze o rozpéti 110 m. Podnik Stavby
silnic a Zeleznic (jehoZ soucdsti byla i
zndrodnénd firma Krulis), nejprve
realizoval betonové klenby u jiZ
postavenych pilifd, (dokonceny na jare
1951. V plvodni podobé, s obkladem
Zulovymi kvddry, byl jeste vybudovdn
pilit ¢. 8, ktery vsak byl zuZen na Sitku
dvou metra. Na zbylé casti zakladu
vznikl betonovy pilif . I, na druhé
strané udoli pili¥ & II. Cdst zdklad
plvodniho pilire ¢. 12, existujici od
roku 1943, byla zasypdna (dnes je

k vidéni jeji horni plocha vedle
byvalého ndhonu u Libochavky). Od
jara 1951 bylo stavéno bednéni pro
velky oblouk: betondz probéhla od 22.
fijna do 22. prosince 1951. VyztuZ
oblouku méla hmotnost 190 tun. Kvili
nedostatku dreva bylo pro podepreni
bednéni pouZito trubkové leseni, tehdy
nejrozsdhlejsi na svété. Celkovd
hmotnost leseni byla 790 tun,
spotfebovdno bylo pres 160 km trubek
a pres 102 tisic spojek. Po dokonceni
oblouku byly betonovdny stojky a
mostovka, jako posledni potom deska
mezi pilifem C. Il a Pandckovou skdlou
na Zddrské strané. Stavba viaduktu
byla dokoncena v srpnu 1952.

1 Coz je stoupani téméi 1,5% !!! Na kapacitni Zelezni¢ni trat’ jde o hodné velké ¢islo a v provozu je to znat. Smérem nahoru maji
lokomotivy nakladnich vlakti co délat, smérem doll pak bubny u brzd jen hofi a zhavé okuje 1étaji kolem trati. Mezi Rikoninem a
Tisnovem jde o usek nechvaln¢ zndmy v§em okolnim hasicim...



Razba tunell:

Na useku firmy Ing. Z. Kruli$ byl u Dolnich Loucek razen nejdelsi z tuneli (tunel A na mapce, uredné ¢.217 A)
dlouhy 633 m. Budovan byl v pomérné kompaktnim rulovém masivu svratecké klenby moravika tzv. rakouskou
metodou: smérova Stola byla hnana s obou stran a z ni byly provadény vylomy do stropu S prubéznymi stojkami.

Z hlediska bezpecnosti probéhly prace vcelku hladce.

Na useku firmy Ing. B. Hlava byly razeny tunely dva, a sice u Kutin tunel délky 314 m a u Nihova tunel délky 531 m
(tunely B a C na mapce; 217B a 217C). Oba tunely byly rovnéz vedeny v rulovych masivech. Zatimco vSak kratsi z
nich (Kutinsky) byl razen bez problémut v pevném skalnim masivu, tunel u Nihova prochazel s (vyjimkou kratkého
stiedniho Gseku délky cca 60 m) rozrusenou rulou, ktera méla za nasledek zaval klenby v délce asi 20 m. VSechny
tunely byly opatieny rubovou izolaci z asfaltovych desek.

Do zastaveni veSkerych praci v roce 1943 byly v§echny tunely stavebné dokonceny, vyjma finalnich tiprav. Se
zhorSovanim valecné situace se do nich postupné pfemistovaly provozy tovaren, ohrozenych permanentnimi nalety.
Kralovopolsky tunel v Brng, ktery od r. 1941 do r. 1943 stavéla v otevieném zatezu firma Kapsa a Miiller Praha, byl
az do konce valky pouzivan jako podzemni sklad blizkou Kralovopolskou strojirnou Brno a jako protiletecky kryt.
Tunely u Dolnich Louéek, Kutin a Nihova, byly provozovany firmou s krycim nazvem Diana G.m.b.H.. Rovnéz i
posledni tunel na téze rozestavéné trati v blizkosti Zelezni¢ni stanice Némecky (nyni Havli¢kiv) Brod byl za okupace
vyuzit pro ZbI’O_]nl vyrobu.
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Legenda k mapce (€. I) trasy uzkorozchodne pomocne drahy 760mm (k textu na nasleduna strane)

1. Kolejisté tiSnovského nadrazi. Zde byl preklddan material na voziky Uzkorozchodné drahy.

2. Vyhybky ke skladistim a mald vytopna parnich lokomotiv. Nékteré baraky prestavény a uzivany firmami dosud jako skladisté. Vytopna
neexistuje.

3. Aredl se skladisti materialu u Stépanovic, po valce $roubarna brnénského Zetoru.

4. Obsluzné budovy k tunelu A, sklady, kuchyné...Pozlstatky zaklad(i budov a sklepeni. Zajimava je 20m vysoka kamennd opérna zed'
pod dnesni Zeleznicni trati, ktera se vtomto misté vypina nad Gdolim. K pozUstatkim Diany vSak samozfejmé nepatti.

5. Vyhybka ke kolejovému poli, zdvihanému vratkem po dfevénych lyZinach k Usti tunelu A. Pozlstatky po ukotveni spodni stanice
vratku. Nahote u Usti tunelu byval zamfizovany portal chodby ke kompresorovné. Nad portalem v lese stopy po stanovisti
kulometného hnizda (nikoli po protiletadlové baterii jak se traduje).

6. Vyusténi jedné ze dvou vétvi Unikové chodby z tunelu A. Vysoko v pfikrém zalesnéném svahu. Chodba z vétsi ¢asti zavalend suti, 10m
od tunelu zaslepena. Druhad z vétvi je rovnéz zasypana. Polozky 4, 5 a 6 podrobnéji na mapce Il v dalsim textu.

7. Budovy ubytoven, sklad(, vedeni, kasarna atd. Jeden z barak byl dlouho po valce (do 80. let) uZivan jako zdravotni stfedisko a
Skolka.

8. Zapadni portal tunelu A Vedla k nému vétev obsluzné tzkokolejky z malého sefadisté v udoli Libochivky, u byvalého rulového lomu.

9. Pozlstatky mostnich opér drazky.

10. Zbytky opér a tarasu drazniho télesa.

11. Byvaly vojensky hrbitov na tzv. Balakové louce (pohfbeni zde byli zajati némecti vojaci).

12. Byvaly aredl skladist a ubytoven na Kutinach. Zbyly zdklady nékterych bardk, jiné jsou dosud v uzivani jako rekr. stfedisko a hospoda.

13. Budova osetfovny a lazaretu, dnes rekreacni stfedisko.

14. Uzky skalnaty karion Haldy. Poziistatky mostt drazky, zaklady vratku zdvihaciho zafizeni k Gstim tunel(i B a C, vyschla vodni nadrz,
prezdivana Kopyto. Udajné slouila k provadéni tlakovych zkousek kiidel Me 109. Ze skaly jizniho biehu vedI nap¥i¢ nad kafionem
k Urovni naspu dfevény most zasobovaci drazky od Kufimské Nové Vsi, zbudovany stavebni firmou Hlava. Viz mapka /il

15. Trasa uzkokolejky v Urovni ndhorni roviny a naspu ,,velké” Zeleznice. Viz bod 14. Krom zemniho télesa drazky bez artefakt(.

16. Skladisté, baraky vedeni, ubytovny, kasarna strazniho oddilu. Pozlstatky zakladd budov.



Uzkokolejnd pomocna draha

K zasobovani materialem a také k odvozu rubaniny (pokud nebyla uzita v okoli
tunelt) si obé stavebni firmy postavily na svych tsecich kratké uzkokolejné
drazky o rozchodu 760mm. Jedna byla vedena od lomu v udoli Libochivky

k severnimu portalu lou¢ského tunelu, dalsi pak od skladist’ a dilen u Kufimské
Nové Vsi ke skalnaté hrané zatezu Haldy naproti zd’arskému konci tunelu B.
Pfiblizn€ 25m Siroky kanon potoka zde byl piemostén dievénou konstrukei se
vzpéradlovymi pilifi. Drazka konéila v po¢vé zemniho télesa budouci traté mezi
tunely B a C, kde byly vyhybky s odstavnymi kolejemi. Stalo tu i nékolik
dilenskych provozi a skladisté. Tento odvazné feSeny logisticky ofiSek uz ve
své dobé vzbuzoval zaslouzeny obdiv stejn¢ jako konstrukce mostu, ne
nepodobna typickym mostim z americkych westerntl. Existovala jesté tfeti
drazka, ktera §la dnem udoli Haldy od Kutin k vySe zminénému kanionu

s mostem a kfizila jeho drahu o cca 12m niz. Byla primarné urcena k dopravé
kameniva ke stavbé opérné zdi naspu Zeleznicni traté (podobna zed’ je jesté
mezi Mezihotim a TiSnovem) a jeji délka byla asi 500m. Na dné uzkého udoli
pod dievénym mostem stal drti¢ na kdmen vyrubany z tunelu, zasobniky
cementu a dalsi baraky (jedna se o lokalitu oznacenou na mapce cislem 14).
Horni drazkou od Nové Vsi tahala voziky ptivodné uzkorozchodna parni
lokomotiva Orenstein (,,Orenstajnka*). Po nehodé, kdy se i s vagonky na zhlavi
dievéného mostu prevratila (strojviidce véas vyskocil), byla vyménéna za malou
motorovou lokomotivku Deutz (,,Dojc¢ka‘), pozivanou mimo jiné i v dolech.
Spodni trati po dné udoli pak jezdila parni lokomotiva Henschel, pozdéji byla
doplnéna motorovou ,,Gebuskou* (Gebuss).

Po zastaveni stavebni ¢innosti na trati Tisnov-Zd'ar v roce 1943 byly viechny
tyto tii drazky prevzaty némeckou spravou a slouzily k zasobovani nouzovych
vale¢nych provozu videnské firmy Wiener Neustadter Flugzeugwerke, ktera
pod krycim nazvem Diana ve vSech tfech tunelech vyrabéla bojova letadla. Za
tim u¢elem byla postavena tizkokolejna trat’ od nakladniho nadrazi v TiSnové az
ke zminénému drti¢i v kanonu potoka Haldy. Drazka vedla idolim Loucky,
Libochuivky a Haldy v délce asi 15km.

V misté Na travnikach u Piedklastefi byla mala vytopna, odbocka ke
Stépanovicim a skladistim na opa¢ném biehu Loucky. Cestou proti proudu
Loucky pak trat’ uzkokolejky mijela fadu pomocnych skladd, ubytoven totdlné
nasazenych délnikd, strdzni stanovisté a pod portaly tunelii rovnéz odstavné
koleje a zdvize. Ty byly konstruovany zajimavym zpusobem: napiiklad pod
tiSnovskym koncem lou¢ského tunelu najel vagon pies vyhybku na podélné
umisténé kolejové pole, s nimZ byl pomoci vratku na $ikmé dievéné smykaci
konstrukci vytazen k usti tunelu?. Dalsi obdobné zdviz byla instalovana u konce
drazky nad Kutinami k trovni tuneli B a C.

Cela drazka byla stavéna relativné nalehko, na devénych a zeleznych prazcich
voln¢ polozenych na upraveném naspu, tarasech z kameniva kladeného nasucho
a Stérku vytéZeného piimo z feky, bylo pro ni nicméné postaveno zhruba kolem
25 ptemosténi (Haldy, Libochiivky a jejiho ndhonu, a Loucky) s mostnimi
operami jak z volného kameniva, tak i z betonu - tyto pak zcasti zlstaly
dochovany i dnes. Stejné tak jsou dodnes patrny kamenné tarasy a prakticky
celé pivodni zemni téleso, tedy naspy a zatfezy: vétSinou jsou po nich vedeny
polni a lesni cesty.

Drazka byla v provozu od 1éta 1944 do jara 1945. Po valce docasné slouzila k
dopraveé demontovaného vybaveni z tuneld, vétSinou az k TiSnovu pouze
samospadem, zpatky se voziky jiz nevracely. Firmy, pracujici na dostavbé
"velké" traté si postupné rozebraly také kolejova pole a motorové lokomotivy,
nicméné sama dostavba uz byla provadéna pomoci zemni techniky, nikoli
kolejové. V ramci projektu UNRRA byly na stavbu dodany obrovské skrejpry,
dumpery, buldozery a nékladni vozy, z¢4sti také z vyprodeje americké armady.

Uzkorozchodna ,, Orenstajnka“. Podobna
jezdivala i na nasi drédzce.

Betonové opéry posledniho z premosténi
Haldy u Pochopovy skaly (pod tunelem B).

Nasep pomocné drazky od Nové Vsi v lese
vysoko nad pravym biehem Haldy.

VRO ’
Drevény vzpéradlovy most drazky od Nové
Vsi k Urovni ndspu trati na severni strané
udoli Haldy. Dobova fotografie (nahore) a
soucasny stav (dole). Horni snimek pochazi
z archivu Moravské zemské knihovny v

Rrnd

2 Tento vratek tidajné jednu dobu obsluhoval mistni rodak Dr. Antonin Mrkos, pozdéji svétové prosluly astronom. Pokud je vSak
autorovi znamo, ucil za valky na obecné Skole ve Zd’arci. Bud’ §lo tehdy o obdobi prazdnin 1944, nebo jde o tradovanou legendu.



Zazdény zapadni portdl louc¢ského tunelu
(217A) se vstupnimi vraty a zdsobovaci
uzkokolejnou trati (uprostred). Archiv MZK
Brno.

Montaz motoru (vyrabély se v poboéce
brnénské Zbrojovky v Kufimi, dnesni TOS
Kufim) do draku Me 109 (Bf 109G-6). V duté
ose vrtule je rychlopalné délo raze 30mm.
Tunel 217A. MZK Brno.

Foto pravdépodobné z nihovského tunelu
(217C). Vyrabély-se tu Easti-draki|
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\& vyrapety-se-tu-castt-araku-tetaaer—Na

obrdzku je vidét dfevény strop, ktery délil
tunel na dvé vyrobni patra. Nahote byly
udajné nastrelovany palubni zbrané. Famy
hovofi o vyrobé jakési (blize neurcené) tajné
zbrané, coz vsak mizZeme vyloucit. MZK Brno.

Vsechny tfi tunely byly, tak jako sama
Diana, oznacovany krycimi jmény nebo
Cislem. Tak tunel ¢islo 217A (Loucky)
nesl ndzvy Storch, Ursula nebo Werk |,
tunel 217B u Kutin (opét) Storch, ale
taky Gustav, Gerhart ¢i Werk Il a tunel
217C u Nihova mél kryci jméno Stieglitz,
Zacharias, Otto nebo prosté Werk Ill. Je
s podivem, Ze si Némci dali tolik prace

s administrativnim krytim lokalit vyroby,
kdyZ pfitom sama ostraha objektd
neméla nijak drastickou podobu. Strazni
oddil tvofili pfislusnici rakouské policie
(nikoli SS), zajimava je také existence
fotografii. U pfisné utajované vyroby by
to zfejmé mozné nebylo. Relativné
dalezité funkce byly mnohdy svérovéany
pfimo totdlné nasazenym: skladnikem

v Mezihofi byl napfiklad Francouz, ktery
navic tdajné skoro nepokryté kseftoval
s materidlem.

Diana

Diana byl kryci nazev ptivodné pobo¢ného a pozdé&ji - po zniceni objektd této firmy

v Rakousku - hlavniho zévodu firmy Wiener Neustéddter Flugzeugwerke (WNF).
Vyrabély se zde trupy a motory stihacich letadel Messerschmitt Me 109 a udajn¢ i Me
110. Po tézkych naletech spojencti na Videnské Nové Mésto a jeho okoli, zahdjenych

Vv srpnu 1943, po nichz témér piestalo existovat (z 65 000 obyvatel zbylo 800 a ze 4 000
domtl zistalo 17 neposkozenych), bylo rozhodnuto o prestéhovani WNF do tuneld

u Tisnova.

V cervnu 1944 byly zahajeny stavebni prace. U louéského tunelu byla pobliz tiSnovského
portalu vyrazena kolmo k ose tunelu stola délky 16,35 m jako piistup do kompresorovny
(obrabéci stroje v tunelech byly z¢asti pohanény pneumaticky), pro niz byl na konci stoly
vylomen prostor 8,5 x 18 x 9 m. Kromé toho byla z kaverny vyrazena do prostoru pied
portalem jeste jedna Stola (3,0 x 2,5 m), jako vétraci k vyusténi exhaustort. Po skonceni
valky byly ob¢ stoly zaplnény kamennymi rovnaninami. V pase ¢. 30 vpravo trati
(smérem k severu, do udoli Loucky nad Mezihotim) byla proraZena rovnéz kolmo k ose
tunelu tnikova $tola vyuast'ujici v ubo¢nim svahu dvéma vychody. Vstup do stoly

z tunelu byl v r. 1946 v délce 10 m zarovnan a zazdén. Dnes existuje ¢aste¢né zavalené
vyusténi jedné ze Stol k povrchu prudkého zalesnéného svahu (viz fotografie

z pruzkumu).

Koncem léta 1944 se zapocalo s vlastni valeénou vyrobou. V tunelech byly pro rozsifeni
podlahové plochy nékteré iseky rozdéleny dievénou konstrukci na dvé podlazi.
Pomocné objekty a kancelare byly dale zfizeny v Tisnove, s feditelstvim v gymnaziu,

v Piedklastefi, Stépanovicich, Dolnich Lougkach, Ujezdé, Rikoning, Kutinach a zejména
v Kufimské Nové Vsi. Zde v misté zvaném "Na podlazi" bylo velké ubytovaci stredisko
strazni sluzby, pomocné provozy a také stiikaci boxy kiidel, protoze tuto praci nebylo
mozno provadét v tunelech. Od nihovského a kutinského tunelu sem pies téméf 50 m
hluboké tdoli ficky Haldy vedla uzkorozchodka zminéna v piedchozi kapitolce.

Vyroba byla organizovana tak, ze v Nihovském tunelu oznacovaném jako "C" byly
vyrabény plechové dilce a ¢asti draki letadel s tepelnym zpracovanim duralovych nyta

a plechii v solnych laznich. Vétsi plechové vylisky byly k montazi do tuneli dodavany
jako polotovary. Jejich vyroba v tunelech nebyla mozna pro nemoznost dopravy te€zkych
a rozmeérnych list do tuneld.

V Kutinském tunelu, oznacovaném jako "B", byla vyrabéna ktidla a vybavovana
elektroinstalaci a hydraulikou. Odtud byla kiidla dopravovéana pi'es most "Na podlazi",
kde byla v lakovné& opatiena povrchovou tipravou a doplnéna vysostnymi znaky a auty
odvéazena na nadrazi do Tisnova.

Do Loucského tunelu (ozna¢ovaném jako tunel "A"), ptichazel na pocatku montazni
linky holy trup, ktery byl postupné vybavovan a posunoval se na dal$i montazni
stanovisté. Zasobovani montazni linky materiadlem se provadélo v celé délce tunelu
pomoci polni drazky. Byly to zejména motory, podvozky véetné kol, hydraulicka

a pneumaticka vyzbroj, kryty kabin, smérova a vyskova kormidla difevéné konstrukce,
vrtulové listy, palubni zbrané, pristrojové desky a tisice dalSich drobnych soucasti. Na
konci tunelu "A" nad tdolim feky Loucky vychazel uplné dokoncéeny trup bez ktidel.
Ten byl pak spustén pomoci vratku do tdoli a odvlecen na nadrazi v TiSnove.

Z tisnovského nadrazi byly trupy a kiidla odesilany drahou do Olomouce nebo do
Prostéjova a do Prahy.

Na préci byli "totaln& nasazeni" délnici nejriizn&jsich narodnosti. Zaklad tvofili Cesi,
prid€leni sem z celé stiedni Moravy, ostatni pracovnici byla smésice v§ech moznych
narodt: Rakusané, Némci, Francouzi, Jihoslované, Belgi¢ané, Ukrajinci, Litevci,
Chorvati, Polaci (dokonce i jeden Ameri¢an a dal$i méné pocetné skupiny Bulhard,
Rekai, Italti, Holand’antl. Zajatecky nebo dokonce koncentraéni tabor nicméné v oblasti
Diany za valky nebyl. Planovany pocet délnikd v lou¢ském tunelu (plus obsluznych
objektech v okoli) byl az 2500 lidi. Ve skute¢nosti jich tu ptisobilo ,,jen asi 1300. Co se
zbylych dvou provozu ty€e (tunel B a C), pak planovany stav byl 2600 lidi, naplnény cca
1500.

Pracovni tabory pro potieby totaln€ nasazenych byly ziizeny jednak v mezihofi, Dolnich
Louckéach, u Ujezdu a dale Na Kutindch. Tam bylo napiiklad postaveno na 28 dievénych
barakd, kuchyné, oSetovna, jidelna a nepostradatelna skladisté. Jeden bardk mél kapacitu
cca 160 osob.

K 1. dubnu 1945 vydava némecké veleni nafizeni k zastaveni vyroby vSech stihacich
letadel s pistovymi motory. Dochazi k chaotickému odvozu piistroji a vybaveni, ale



vét§ina materialu z{stava na misté a stava se jednak objektem ,,znarodfiovani mistnim obyvatelstvem, jednak vale¢nou koftisti
Rudé armady, ktera osvobodila Tisnov 9. kvétna 1945 ve vecernich hodinach.

Pii likvidaci Diany byli pouZiti také némeéti valeéni zajatci. Tabor pro né byl zfizen po 15. srpnu 1945 v baracich u Ujezda, na
misté zvaném "v ostrovech"” (pozdgjsi Bytex). Tito zajatci vyklizeli lou¢sky tunel a byli zde ubytovani do 23. fijna 1945.

Thned po skonceni valky byl v byvalych objektech Diany v prostoru Kutin (napt. byvaly lazaret, na mapce I pod ¢.13) ziizen
shromazd'ovaci zajatecky tabor pro invalidni, pfestarlé¢ a mladistvé valecné zajatce, neschopné transportu do gulagti SSSR. Tabor
spadal pod SNB v Dolnich Louckach. Pfislo sem asi 1000 zajatcti, z nichz 118 jich do 15 ¢ervence 1946 (k tomuto dni byl tabor
zru$en) zemielo. Byli pohibeni na takzvané Baldkové louce u biehii Libochivky (¢. 11 na mapce ¢. I). V roce 1995 pak byly jejich
pozustatky vyzvednuty a pietnéji pochovany na vojenském hibitové v Brné. Dnes zbyl na misté pouze maly chatrajici kiizek.
Ackoli ve vySe zminénim piipadé nejsou zadné doklady o tom, Ze by se na jejich smrti jakkoli podilela ¢eska ostraha tabora, je
nicmén¢ znamo, zZe piimo v obdobi mezi Gstupem némecké a prichodem ruské armady bylo pod skélou na Kutinach (u silni¢niho
mostku) zastieleno a zahrabano 6 Némct. Pro¢ a kym, se ,,nevi“. Existuji pouze nepodlozené dohady a béaje. VSech Sest vsak bylo
kratce po valce exhumovano a pohibeno na hibitové ve Zdarci.

Soucasnost

Pozustatky po hektickém obdobi nedavné historie nejsou nijak valné,
nicméné kdo hleda, nachazi. Typické antropogenni tvary reliéfu:
naspy, zaiezy a kamenné tarasy byvalé uzkokolejné zeleznice, zarostlé
a nesouvislé, ale tam, kde po nich vedou soucasné lesni a polni
komunikace, dosud velmi dobie patrné. Stejné tak 1ze spatfit Cetné
zbytky mostnich opér, at’ uz jde o voln¢ naskladané zidky z plochych
kament nebo betonové patky, ze kterych dosud tréi armovaci draty.
Ve vegetaci svahl v okoli tuneld jsou opét riizné betonové relikty:
kotvici patky a zaklady vratkd, jenz kdysi tahaly material od
zelezni¢ky nahoru k portalim tunelt (v ptipade toho mezihorského i
hotova letadla dolti do idoli). VétSina baraku a skladist’ zmizela,
nicméné Casto nezmizely jejich vybetonované zakladové plochy nebo
alesponl zakladové zdi. A nékteré z nich existuji dodnes: na Kutinach
slouzi jako rekreaéni budovy a hospoda (¢.12 na mapce I), ptimo

V Dolnich Louckach pak jeden z ubytovacich baraki fungoval az do
80. let XX. stoleti pro zdravotni stfedisko a skolku (lokalita ¢. 7 na
mapce I). A v mist& byvalych skladti u Stépanovic byval jests
donedévna provoz Sroubarny, piinalezejici k brnénskému Zetoru.

Ojedinéla stavba se nachazi pod zd arskym portalem u Pochopovy
skaly. Je to vodni nadrz s podivnym ndazvem Kopyto, asi 10m dlouha a
3,5 m Siroka, s hloubkou 2,5m, postavend z betonu. Swviij ndzev dostala

podle svého nepravidelného a zvlastniho tvaru. O ucelu nadrze koluje Obréazek nahote: louka v pfechodném rozsitent jinak tzkého
mnozstvi riiznych teorii, vétsinou nesmysinych. Nejspis méla skalnatého udoli Ficky Haldy. Svah zcela vpravo je nasep pod
multifunkcni vyznam. Mohla slouZit k protipozarnim ucelum, jako Zeleznicni trati mezi tunely B a C. Na prostranstvi bylo kolejisté
zdroj uzitkové vody pro provozy nahore v tunelech (chladici médium drazky, drti¢ kamene vytéZeného pfi stavbé tunelll a nadrz zvana

Kopyto (nizka zidka s vypusti vpravo od stfedu snimku). Ve vysce
asi 12m ved| napfic pres udoli dfevény most horni drazky. Na
spodnich dvou fotografiich isou detailv nddrzZe. Stav v zimé 2015.

do kompresorii nebo pro obrabéci stroje k ochlazovani reznych
nastrojii), dosti pravdépodobné je, ze v ni probihaly tlakové zkousky
kridel, vyrabenych v tunelu B (tj. zkouSky hermeticnosti) — napovidal
by tomu onen podivny tvar, ktery skutecné krom vytokové éasti kopiruje tvar kiidla Me-109. Dosud nikdo — pokud vim — nepripadl
na souvislost s provozem parnich lokomotiv tizkokolejky: takovd ,, Orenstajnka* je mald masinka s nevelkym kotlem a po dvaceti
kilometrech jizdy s riiznymi prostoji urcité na konecné potiebovala vodu doplnit. Néjaka nadrz byla nutnosti. Nebyl to samoziejmeé
ucel jediny.

Voda byla dopliiovina z potoka 40m dlouhym potrubim o priméru 40cm. Na prelomu milénia stavala na dné iidoli byvalého
aredlu koleji, drtice a skladii mala trampska bouda a jeji majitelé nadrzku vycistili a celkem uspésnée o ni pecovali. V roce 2005
(tusim) pristresek z ,,neznamych ditvodii* lehl popelem a misto zpustlo. Dnes je nadrz vyschla a zanedband. Navic zde neddvno
doslo k polomiim. Krom télesné zdatnych turistii, putujicich vétsinou z Zeleznicni zastavky Nihov do Rikonina nebo na Chytdlky,
sem prilis lidi nezabloudi, coz je Skoda. Romantické udoli s perejnatou Haldou a divokymi skalisky svirajicimi uizky kanon stoji
rozhodné za zhlédnuti, obzvlds't pro ty, kdo néco védi o historii kraje. Necekejte, Ze budete nachdzet duralové plechy nebo budiky
Z Messerschmittu. Jediné artefakty jsou ty popsané v textu. I takové viak maji svou cenu. A pokud radi brodite vodou o teplote 0°C
nebo skadcete po zledovatélych balvanech v perejich, je pro vas jako delana zimni cesta udolim. Lavky zde vétsinou nejsou.

Jedinym skute¢né pln¢ funkénim projevem predvaleéné (a povalecné) Cinnosti na zkoumaném Uzemi je tak dvoukolejna
zeleznicni trat’ TisSnov-Havlickliv Brod-Kutna Hora. VSe ostatni pomalu a jisté zartista vegetaci, droleno zubem ¢asu a postupnym
zapomnénim. Zapomnénim realné skutecnosti — zcela pomijim legendy a povésti, které naopak buji jako rumistni porosty.

Ale to je uz jind historie.



Mapka ¢ Il = Udoli Loucky v Mezihofi a tisnovsky portal louéského tunelu (217 A)

Legenda:

1. Pavodni vyusténi stoly ze strojovny (3) vedle jizniho kridla portalu tunelu. Dnes je Usti pravdépodobné sestreleno nebo
pfinejmensim zasypano.

2. Stupnovity zarez asi 1m hluboké ryhy ve svahu, zfejmé umély vykop, méné pravdépodobna je moznost, Ze jde o prohlubné vzniklé
po odstrelu stoly v celé jeji délce.

3.  Priblizna lokalizace kaverny pro strojovnu (viz text k Diané). Nepfistupna, nejspis$ vyplnéna zakladkou kameniva, coz plati rovnéz pro
Stolu, spojujici kavernu s tunelem. Na povrchu je v misté predpokladané kaverny trychtyrovita prohluben asi 2,5m hluboka
s obnazZenou skalou v nabézné strané svahu. Teoreticky je mozné, Ze tu mohl byt prokopan komin ze strojovny k povrchu, po vélce
zasypany a dnes z néjakého diivodu propadeny (prolomeni stropu), nicméné nejsou o ném zadné dostupné informace. Udajné nékde
nad portalem tunelu byvala betonova skruz, prisuzovana (obvykle) krytu kulometného hnizda. Zda slo o totozny objekt, neni znamo.
Trychtyf mohl vzniknout také novodobym pokusem o proniknuti do podzemni prostory. . V takovém pfipadé byl zjevné nelspésny.

4, Zaklady vratku, kterym byl vytahovan k tunelu material od Uzkokolejky vedouci pod svahem a zaroven spoustény draky hotovych
Messerschmitt dold k nakladce a prevozu.

5. Betonova patka, pravdépodobné pozlistatek po kabelovém jefabu, pomoci kterého byla provadéna betonaz viaduktu (po roce 1945)

Druha zékladna jerabu stala na protéjsi strané udoli v koruné naspu.

Pravdépodobna trasa skluzu pouzivaného k prepravé pomoci vratku

Zbytky kamennych opér mostu drazky. Na tiSnovské strané rfeky je na opére postaveno turistické odpocivadlo.

Zaklady byvalé kuchyné (Gdajné) a velka vybetonovana plocha, nejspis byvalé skladisté nebo snad ubytovna.

Unikova $tola. Piivodné dvouramenna, vyustovala vysoko ve strmém sutovém svahu nad mezihofim. Po valce ze strany tunelu

zaskladana kamenivem v délce cca 10m a zazdéna. Doneddvna byla jedna z vétvi i pres ¢astecné zariceny vnéjsi vchod pristupna az

k zazdivce. Nékdy okolo roku 2010 byla opatfena mtiZi zabranujici vstupu (v rdmci celostatniho projektu Ministerstva Zivotniho

prosttedi ,,Zabezpecovdni starych dilnich dél”, jimz bylo znemoznéno seridzni studium uz stovek podzemnich objekt( ze zastupnych

dlvodu bezpecnosti a ochrany netopyra).

LN

Vlevo: Zeleznic¢ni viadukt v Mezihofi. Délka 180m max. vyska
38m, betonové pilite obkladané bosovanym kamenem, horni
Cast Zelezobeton.

Obrazek nahore: Zbytky zékladG vratku na terase v trovni

. tiSnovského portalu tunelu, asi 30m jizné od néj (¢.4 na mapce)



Fotostranka € 1: Prilomové udoli Lou¢ky u Mezihofi, vychodni strana tunelu 217A

Vlevo nahore: trychtytovita propadlina v lese nad tiSnovskym portdlem dolnolouc¢ského
tunelu (viz text legendy k mapce Il, bod €. 3).

Vpravo nahore: tiSnovsky portdl tunelu 217A. Terénni nerovnosti ve svahu vlevo od Usti
skryvaji zavaleny vychoz stoly od strojovny. Byval zabezpeceny Sikmou lamelovou mfizi

s betonovym osténim. Zlikvidovan nékdy béhem poslednich 10 let. Na mapce Il bod ¢. 1.
Velky obrdzek uprostred: divoké prilomové udoli Louc¢ky horninami jadra svratecké klenby
moravika. Foto od tunelu. Zcela v pozadi hora Kvétnice, na chlumu vpravo stavalo slovanské
hradisté, nad svahem vlevo hrad Loucka (Stfemchov).

Malé fotografie vlevo dole: Unikova $tola z tunelu do svahu nad Mezihofim. V r. 2005
snimdno smérem zevnitf ven, dne bohuZzel nepfistupna.

Vpravo dole: zaklady byvalé kuchyné u cesty (byv ndspu drazky) udolim k Tisnovu.
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1. Betonové patky opér zaniklého mostu tzkokolejky, dodnes vzdorujici sile perejnatého toku Haldy.

2. Nadrz zvana Kopyto. BliZe v textu.

3.  Zbytky plosiny cca 6x4m, snad misto kde plvodné staval drti¢ na kdmen vyrubany z tuneld. Hromady tohoto kamene lze
dosud spatfit v sutovych kuzelech na svahu naspu pod trati, zejména na nihovské strané louky.

4. Terasa s kamennym tarasem, snad zbytek zdkladu pod opérou drevéného premosténi horni drazky.

5. Skalni pseudojeskyné, vznikla jednoznacné vysypanim kapsy tektonicky silné rozrusené podlozni vrstvy deskovitych rul (strop
je tvofen mnohem kompaktné;jsi rulou). Svij podil na labilité spodnich vrstev mohl mit pramen, ktery vyrézi ze Sikmych
foliacnich spar v zadni ¢asti jeskyriky. Legendami tradovany umély plvod prostory je zjevnym nesmyslem.

6. Zaklady ploSiny pod byvalymi latrinami.

Viadukt u Rikonina je znamy predevsim diky tragédii,
kterd se zde stala 11. prosince 1970. Tehdy na
sousednim viaduktu po paté hodiné ranni zastavil u
vjezového navéstidla 7st. Rikonin zpozdény nakladni
vlak. Chybou hlaskarky byl na stejnou kolej vpusténa
dalsi lokomotiva. Ta do stojiciho nakladniho vlaku
narazila, ¢imz doslo k vykolejeni nékolika vozu. Tato
situace by sama o sobé nebyla nijak kritickd, kdyby
ovsem vykolejené vozy nezasahovaly do prljezdu
vedlejsi koleje. Pravé do nich vak narazil expres
Panonia (vedeny lokomotivou S 499.0117) sméfujici z
Vidné do Prahy. Prvni v(iz za lokomotivou se zfitil z
viaduktu, zahynulo 31lidi, prevdzné polské narodnosti.
Uddlost dnes pripomina krizek s kytickou na jednom z
piliFG viaduktu.



Fotostranka ¢ 2 — Udoli ficky Haldy

1.

Typicky obrazek ze skalnatého a hlubokého udoli Haldy.

Jeden z byvalych ubytovacich barak( na Kutinach, dnes rekreacni zafizeni a hospoda.

Artefakty nalezené v kamenitych sutich naspt pod portdlem tunelu 217 B (kutinského). Stfep vlevo je litinovy a mlize pochazet
stejné tak z podvozku Zelezni¢niho nebo Uzkorozchodného vagénu, stavebniho stroje Ci Sasi stroje obrabéciho. Vicka v viozka
vpravo jsou zajimaveéjsi. Pfestoze by tvarem mohly pfipominat elektroinstalacni prvky, nejednd se o né. Materidlem je totiz —
dural. A ten se tady uZival pouze pro konstrukci kiidel letounu Me-109.

Udoli Haldy nad samotou mlyna Borky smérem k Nihovu.

Pochopova skdla nad pravym brfehem Haldy. Horni obsluzna uUzkokolejka zfejmé prochazela vyraznym zarezem vprostied
vrcholové ¢asti skaliska. To slouZilo jako jizni opéra dfevéného vzpéradlového mostu.

Zaklady budov v lokalité Na podlazi u Kufimské Nové Vsi. Do téchto mist vedla od pochopovy skdly pomocna drazka. Stély zde
jednak skladistni baraky, jednak lakovna a ubytovny strazni jednotky.

Pseudojeskyné ve clenitém skalnim masivu pod jz. portalem kutinského tunelu, cca 8m nad Urovni haldy.



Prameny:

Vladimir Ustohal: Tunely pro Messerschmitty, vyd. nakladatelstvi Sursum v TiSnové, 2003

Vanék, Miroslav - Prasil, Michal: Diana. Tovarna na smrt 1944-1945. Spolek pratel ¢sl. opevnéni, 2003.
Vanék, Miroslav: Klub Drahatl (¢lanek publikovany na webu neznamo kdy)
www.zanikle-zeleznice.moxo.cz

Archiv byv. Speleohistorického klubu Netopyr Brno, vlastni dodatecné vyzkumy, 2006-2015

Oficialni webové stranky obce Dolni Loucky

Webové stranky mésta TiSnov
http://www.zdarskevrchy.cz/historie-a-tradice/5785-vzpominani-na-dianu-tovarnu-na-smrt
http://www.ceskatelevize.cz/ivysilani/10394044768-tajemstvi-zeleznic/412235100081004-projizdka-tovarnou-na-smrt
www.turistika.cz

WWW.mapy.cz

www.wikipedia.cz

Fotografie, pokud neni feceno jinak, pochazeji z archivu autora.
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